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Yrkande

Mot bakgrund av i denna skrivelse redovisade fakta och synpunkter yrkas att i
Leksands kommuns dversikisplan angivet reservat f6r ny strackning av vag 929
mellan Leksand och Romma utgar samt att en utredning tillsatts med uppgift att ge
forslag pa trafiksakerhetsatgarder mm fér vagens befintliga strackning genom byarna
Tibble, Ullvi, Halla och Romma.

Bakgrund

Fragan om ny vag som ersattning fér vag 929 genom byarna har diskuterats sedan
30-talet.

Kommunens éversikisplan, daterad november 1992, vann laga kraft 1993-07-06. |
denna sags att 'ny bebyggelse och nya anlaggningar inte bér lokaliseras sa att
framtida vagprojekt hindras eller férsvaras”. | 6versiktsplanen (sid. 38) anges vidare
med avseende pa den aktuella vagstrackningen att "vid prévning av bygglov- och
férhandsbesked skall det framtida vagintresset tillgodoses”.

Oversiktsplanen har senare inte &ndrats eller kompletterats. Nagon ny dversiktsplan
ar heller inte under utarbetande.

Vagverket redovisade 1997 en kompletterande utredning for vag 929 pa strackan
Leksand — Romma med tillhérande miljékonsekvensbeskrivning. | denna
sammanfattades de tidigare férslag som tagits fram sedan 30-talet.

Syftet med utredningen var att:

- komplettera tidigare utredning av alternativ F, som utreddes efter det att
Vagverkets lokaliseringsplan for vag 929 delen Leksand-Romma, 1990-01-05
upprattats. Det nya alternativet benamns F 1

- foérankra en efter detta alternativ reserverad vagkorridor i Leksands kommuns
dversiktsplan

Det i den kompletterande vagutredningen férordade alternativet F1 innehaller en 5,5
km lang vag norr om byarna Ullvi, Halla och Romma samt en ca 225 meter lang bro
over Osterdaldlven. | vaster ansluter den till vag 70 vid avfarten mot Moskogen. |
dster ansluter den ca 1 km in pa vagen mot Sagmyra. Huvuddelen av strackan ligger
i mycket kuperad terrang inom eller direkt gransande till det omrade som i
Oversiktsplanen anges som av riksintresse for kulturmiljén.



Uttalandet i éversikisplanen i kombination med vagverkets rekommendation av
alternativ F1 innebar darmed att den i vagutredningen visade vagzonen galler, inom
denna far ingen ny bebyggelse eller nagra nya anlaggningar byggas.

Miljokonsekvenser

| vagutredningens miljdkonsekvensbeskrivning beddéms de negativa konsekvenserna
fér landskapsbilden och kulturmiljon sammantaget som stora.

Av de planer och sektioner som utredningen redovisar framgar att en planerad vag
enligt alternativ F1, till féljd av den mycket kuperade terrang som skall forceras,
delvis kommer att ga i upp till 20 meter djupa skarningar, delvis pa upp till 15 meter
hdga bankar. Endast pa mycket begransade partier kan vagen férlaggas i niva med
omgivande natur. Detta innebar i praktiken krav pa tradfria vagzoner med mellan 30
och 40 meters bredd. De idag tata och homogent tradbevuxna sluttningar som i
landskapsbilden utgdr byarnas naturliga bakgrund kommer darfér i praktiken att
skaras av ett kalhygge som likt ett dppet sar skulle I6pa langs alla dessa sluttningar.

Det asyftade omradet ar Nyakern och Vandatberget. Nyakern som uppodlades under
sent 1800-tal hadlls nu av tradition i havd av agarna/brukarna fér att behalla det éppna
landskapet. Det ar en férutsattning for den storslagna utsikten éver alv och sjé med
bergen runt omkring som fond och med det odlade kulturlandskapet mellan é@lven och
byarna. Denna unika landskapsbild har stort varde inte bara fér byn.

Nyakern i nara anslutning till Ullvi bystuga ar ocksa byns naturliga samlings- och
utflyktsplats fér gékotta, majbrasa, andaktstunder, vigslar mm. Manga vandrar ocksa
upp pa Nyaker for att njuta av den enastaende utsikten. Den vagdragning som skulle
bli en konsekvens av alternativ F1 skulle valdféra sig pa landskapsbilden pa ett for
byn oacceptabelt satt. Férhoppningen i miljdkonsekvensbeskrivningen att utsikten
6ver alvlandskapet skulle bli en attraktion fér framtida vagresenarer kommer inte att
kunna realiseras dels pga. att vigen ska ga i en ca 20 meter djup skarning, dels pga.
en trolig snabb férbuskning, nar skalet att bibehalla det dppna landskapet kanske inte
langre kanns sa starkt. | miljdkonsekvensbeskrivningen sags ocksa att den
smaskaliga jordbruksdriften utgér en férutsattning for en attraktiv landskapsbild och
intresset for turism/friluftsliv. Dar sdgs ocksa att risken for igenvaxning ar stor.

Miljdkonsekvensbeskrivningen konstaterar att omradet norr om Tibble och Ullvi
innehaller ett omfattande stig- och ledsystem som éar flitigt utnyttjat och darfér ar av
stort varde for friluftsliv och narrekreation fér boende i bygden samt f6r turism.
Mojligheten att na attraktiva skogsomraden norr om byarna kommer att férsamras om
en ny vag enligt alternativ F 1 kommer till stand. Kulturvarden i ett landskap praglat
av alderdomlig bebyggelse- och brukningsstruktur kommer att paverkas negativt.
Attraktiviteten kan darfér paverkas i och med omradets “ursprungliga” karaktar
férandras. Méjligheterna till narrekreation kommer att férsémras fér boende i byarna
eftersom den nya vagen kommer att ta mark inom attraktiva omraden norr om
bebyggelsen i ansprak. Stigar och sparsystem kommer att skaras av. Bullernivaerna
kommer att 6ka inom vissa delar av omradet och darigenom minska dess attraktivitet.



Trots beskrivna skérningar och uppfyliningar kommer en vag enligt alternativ F1
lAngs stora delar av sin strackning att ligga i 8 % lutning. Nagra av de brantaste
partierna ligger i anslutning till befintlig bebyggelse. Vagens kraftiga lutningar
kommer dels att skapa bullerproblem fran framférallt tung trafik, dels leda till 6kade
avgasemissioner.

Detta innebar att:

- envagdragning enligt alternativ F1 innebar kraftiga ingrepp i en vardefull miljé
av stor betydelse fér omradet och dess invanare samt fér upplevelsen av de
som riksintresse klassade byarna

- den nya vagen kommer att ge upphov till i férhallande till trafikmangden
mycket héga buller- och avgasemissioner.

Vagverket konstaterar dessutom sjalva att den féreslagna vagstrackan far en "mindre
god standard enligt VU 94”.

Konsekvenser for restider

En ny vag 929 enligt alternativ F1 kan berdknas ge en viss tidsvinst for trafiken fran
anslutningspunkten norr om Romma till Leksandsnoret. Fran anslutningspunkten ar
avstandet till Noret, pa den befintliga vagen, ca 7 km. Med alternativ F1 blir avstandet
till Noret ca 8,5 km pga. att anslutningspunkten vid Rv 70 ligger ett par km séder om
avfarten till Norets centrum.

Detta innebar att:

- tidsvinsten for den genomgaende trafiken kan, med en genomsnittlig hastighet
av 45 km/tim pa befintlig vag respektive 70 km/tim pa en ny vag enligt
alternativ F1, uppskattas till 2 minuter jamfért med nuvarande vag.

Konsekvenser for trafikfloden

| Vagverkets utredning anges att nuvarande vag trafikeras av 1 890 axelpar
(motsvarar ca 1 800 fordon) per arsmedeldygn. Andelen tung trafik (fordon éver 3,5
ton) uppskattas till 5 % vardagar och 1,5 % séndagar. Detta 6verensstammer i stort
med den trafikrakning som genomférdes 1989 som anger 1 910 fordon per
arsmedeldygn i Tibble.

2004 genomférdes en ny trafikrdkning som visade 1 830 fordon per vardagsdygn
varav ca 4 % tunga.

Dessa trafikrakningar avser ett snitt i hdjd med Tibble. 1996 genomférdes ocksa
trafikrdkningar i ett vagsnitt strax séder om Sagmyra. Vagen trafikerades dar av
endast 860 fordon varav 3 % tunga. Ca 60 % eller 1 000 fordon per dygn pa vag 929
genom byarna kan darmed betecknas som lokal trafik med start eller mal i de fyra
byarna utmed vagen eller éster darom pa dess fortsattning mot Rénnas och Insjén.



Detta innebar att:

- trafiken pa vag 929 genom byarna inte har 6kat aren 1989-2004, snarast
minskat.

- vag 929 har en lag andel tung trafik

- huvuddelen av vagens trafik ar lokal och kan férvéantas fortsatta att ga genom
byarna d&ven om en ny vag byggdes.

Alternativa vagar

Enligt kommunens dversiktsplan bér en ny "vagdragning kombinera verklig funktion
och vara ett verkligt alternativ till nuvarande vagar” genom byarna Tibble till Romma.

Ett huvudskal fér en ny vag var att skapa en snabbare férbindelse mellan Leksand
och Falun samtidigt som genomfartstrafiken i byarna skulle minska. Sedan
utredningarna pa 1990-talet har det skett upprustningar av flera vagar i ndromradet
och numera finns tre alternativ som ar likvardiga eller battre &n en ny vag enligt
alternativ F1. En ny vag fran Moskogsavfarten till Romma skulle enligt var mening
endast i mycket ringa grad avlasta nuvarande vag fran trafiken fran Noret ut till
byarna i Rénnas fjarding; den trafiken skulle sannolikt &ven i fortsattningen valja den
nuvarande vagen genom byarna.

Fér genomgaende trafik mellan Falun och Leksand finns féljande tre alternativ till vag
929 via Sagmyra, se aven kartbilagor:

Rv 80 via Rattvik.

Detta alternativ finns inte med i lokaliseringsplanen 1990, sakert pga. av att vagen da
hade mycket lagre standard, framférallt pa delen Bjursas-Réattvik. Kortiden idag har
uppmatts till i princip densamma som via Sagmyra. Med sin avsevart battre standard,
med bl a betydligt stérre méjlighet till sikra omkdrningar och battre vintervaghallning,
ar vagen via Rattvik, darfér idag sakrare och férdelaktigare bade for
personbilstrafiken och f6r den tyngre trafiken. (Dalafrakt rekommenderar darfér enligt
uppgift "sina” fordon att kéra vagen via Rattvik trots att den ar 11 km langre.)

Rv 80 trafikerades 1998 av 2 780 fordon varav ca 8 % tunga. Senaste trafikrakning
genomfdrd efter vagens upprustning angav 3 440 fordon varav 9 % tunga.

Vag 293 via Smedsbo-Rexbo-Insjon

Detta alternativ bendmns lank 2 i lokaliseringsplanen 1990, sid. 2. Vag 908 har
sedan 1990 rustats till samma standard som vag 929 delen Sagmyra-Romma och
vag 293 haller pa att rustas till en battre standard. Kértiden beraknades 1990 till 1
min langre och strackan till 200 meter langre an via Sagmyra.



Vag 293 via Amsberg

Detta alternativ benamns lank 3 i lokaliseringsplanen 1990. Kortiden 1990 anges till 5
min langre och strackan till 10,8 km langre an via Sagmyra. Aven fér delen Smedsbo-
N Amsberg projekteras férbattringar av vagen som gor att kértiden kommer bli nagot
kortare.

Detta innebar for trafiken mellan Falun och Leksand att:

- Rv 80 och Rv 70 ar, jamfért med vag 929, ett sakrare och tidsmassigt helt
likvardigt alternativ (tillvéaxten av genomgaende trafik under de senaste 10
aren far antas i huvudsak ha klarats av denna férbindelse)

- pagaende upprustning av vag 293 kommer, jamfért med vag 929, att géra
vagen via Smedsbo-Rexbo-Insjon till ett férmanligare alternativ

- vag 293 och Rv 70 fran Amsberg &r, och kommer i framtiden &n mer vara ett
likvardigt alternativ till Rv 80 via Rattvik och ett battre alternativ an vagen via
Sagmyra.

Samtliga nu ndmnda alternativa vagar mellan Leksand och Falun torde fylla kraven
pa verklig funktion och utgéra verkliga alternativ till vdgen genom byarna i enlighet
med kommunens &éversiktsplan dven med beaktande av den teoretiska tidsvinsten pa
2 min med alternativ F 1.

Vid tiden fér utredningarna under 1990-talet hade dessa vagar inte den standard de
fatt sedan dess; Rv 80 mellan Bjursas och Rattvik har rustats upp och ratats ut i
betydande omfattning; vag 908 mellan Rexbo och Smedsbo har belagts och vag 293
Falun och Smedsbo haller just pa att férbattras; fér vag 293 mellan Smedsbo och
Amsberg finns redan projekterade férbattringar.

Risk och sakerhet

Den befintliga vagen 929 genom byarna innehaller ett flertal smala och tranga
passager med dalig sikt, farliga speciellt fér oskyddade trafikanter. Vagen ar
hastighetsbegransad till 50 km/tim med undantag for tva strackor, den ena under
vissa tider, dar 30km/tim géaller.

Vagstrackningen enligt alternativ F 1 kommer att delvis avlasta nuvarande vag 929
vag pa strackan Romma-Ullvi. Huvuddelen av dagens trafik pa den aterstaende,
backiga, smala och kurviga strackan mellan Majorshagen och den planerade
anslutningspunkten vid gransen mellan Ullvi och Tibble kommer dock att vara kvar
aven med en vag enligt alternativ F 1 liksom en stor del av trafiken fran och till dvriga
byar i R6nnés fjarding.

Av vagutredningen framgar att 34 polisrapporterade trafikolyckor intraffat 1987-97
mellan Romma och Leksand. 26 av dessa var viltolyckor vilket innebar att antalet



6vriga olyckor var 8. Miljdkonsekvensensutredningen drar inga slutsatser av detta
och férbiser darmed de viltstrak som gar fran skogarna bakom byarna ner till &lven.
Ett av dessa ar utmarkt med varningsskyltar.

Dessa viltstrak kommer aven att korsas av den planerade vagstrackningen och
darmed utgéra en lika stor potentiell fara for kollisioner dock med skillnaden att
konsekvenserna av dessa med sakerhet blir allvarligare till féljd av hégre hastigheter.

Kostnader

| vdgutredningen anges anlaggningskostnaden fér en vag enligt alternativ F1 till ca
50 miljoner i 1997 ars prislage. Detta var redan da en anmarkningsvart lag siffra i
beaktande av att huvuddelen av vagen gar i mycket svar terrang samt att projektet
innehaller en bro. Siffrorna baseras pa antagandet att vagen kostar 5 000 kr per
meter och bron 10 000 kronor per m2.

Dessa uppgivna kostnader kan jamféras med kalkylerade kostnader fér andra
Vagverksprojekt i lanet. Den planerade bron éver Dalélven i Torsang kommer enligt
arbetsplan 2002-04-01 att kosta 40 miljoner inklusive tva cirkulationsplatser vid
respektive brofaste. Denna bro har en area av ca 1 600 m2 vilket ger en
kvadratmeterkostnad av ca 25 000 kr.

For vag 293 genom Amsberg géller problem likartade de som galler for vag 929
genom byarna. Aven har har Vagverket studerat en serie alternativ. Det inte
forordade alternativet Djuptjarn innehaller en vag som delvis gar i kuperad terréng
Enligt den komplettering till vagutredningen som redovisades mars 2006 kostar
denna 8,25 km langa stracka 113 miljoner i kostnadslage 2002. Detta motsvarar ca
15 000 kr/meter d v s ca 3 ganger mer &n den uppgivna kostnaden fér vag 929 enligt
alternativ F1.

Detta innebar att:

- den sannolika anlaggningskostnaden for alternativ F1 kan beréaknas till 5 km x
15 000 kronor plus 1 700 m2 x 25 000. Detta ger 117.,5 miljoner. Med tillagg
for projekterings- och markkostnader samt ytterligare kostnadsdkningar sedan
1997 respektive 2002 ger detta en sannolik kostnad av ca 150 miljoner.

- med 5 % ranta innebar detta en arlig kapitalkostnad, exklusive underhall, pa
7,5 miljoner

- om vagen nyttjas av ca 800 fordon per vardagsmedeldygn innebar det en
kapitalkostnad av ca 30 kronor per fordonspassage fér ca 2 minuters tidsvinst

- ingen samhallsekonomisk kalkyl kan rattfardiga dessa siffror i synnerhet med
beaktande av de tre befintliga alternativa vagar mellan Leksand och Falun
som beskrivits ovan



Byarnas framtid.

Dalarna och framférallt Siljansbygden har en f6r Sverige unik struktur med bevarade
byar med bofasta invanare

Leksands alla byar ar en omistlig del av kommunens identitet som erbjuder en for
manga hushall innehallsrik och vardefull levnadsmilj6. Dalalvsbyarna, inklusive
Tibble, Ullvi, Halla och Romma, &r enligt naturresurslagen 2:6 av riksintresse for
kulturmiljévarden. | sitt granskningsyttrande (1993-04-19) finner lansstyrelsen att
samtliga vid tiden redovisade alternativ for ny strackning av vag 929 innebar konflikt
med kulturmiljdintresset. | de flesta fall beddmdes den negativa paverkan som
mycket stor. | den nu aktuella miljdkonsekvensbeskrivningen avseende alternativ F 1
beddms de negativa konsekvenserna fér landskapsbilden och kulturmiljén
sammantaget som stora.

Den forsta av de dvergripande malsattningar som anges i éversikisplanen lyder: "att
bevara och utveckla Leksandsbygden som en god levnadsmilj6é f6r nuvarande och
kommande generationer”. Drygt halften av Leksands ca 16 000 invanare bor i alla de
byar som omger centralorten.

Fortsatt livskraft i Leksands byar med dess bostader, levande jordbruksbygd och
smaskaligt féretagande ar av stdrsta betydelse for ett bevarande av Leksand som
attraktiv bostadsort och bygd fér etablering och utvecklande av féretagsamhet. Detta
férutsatter mojligheter till kompletterings- och fértatningsbebyggelse som beaktar
byarnas speciella struktur och byggnadsarv. Som ocksa papekats i pressuttalande av
ordféranden i Leksands kommuns byggnadsnamnd Aarno Magnusson och
Vagverkets talesman Per Lindroth (Falukuriren 18/12 2007) hdmmas denna 6nskade
utveckling av den aktuella vagkorridoren.

Som ett led i arbetet for ett mer I6nsamt och rationellt jord- och skogsbruk genomférs
f niregi av Lantmateriet en omarronderingsprocess som paverkar huvuddelen av de
aktuella byarna. Det ar inte mdijligt att slutféra denna process pa ett for alla parter
rattvist och tillfredstallande satt med de osékerheter det aktuella vagreservatet
skapar vilket ocksa patalats av Lantmateriet i brev till kommunen.

Detta innebar att:
- ett bevarande av den nu 15-ariga restriktion som det drygt 100 meter breda
vagreservatet norr om Ullvi, Halla och Romma skapar innebar en allvarlig
hamsko pa en 6nskad kompletterings- och fértatningsbebyggelse i dessa byar

- pagaende omarrondering kan inte slutféras pa ett tillfredsstéllande satt.



Slutsatser och forslag

1997 ars vagutredning gav ett ofullstandigt och i viktiga avseenden missvisande
beslutsunderlag framst vad géller kostnader och miljokonsekvenser. De 10 ar som
gatt har férstarkt denna bild.

En vag enligt alternativ F1 skulle fa stora negativa effekter pa kultur-, milj6é - och
naturvarden och ge mycket fa vinster for en begransad andel av trafiken till en orimlig
kostnad. Atminstone 60 % eller ca 1 000 fordon per arsmedeldygn skulle aven i
framtiden komma att trafikera nuvarande vag genom byarna. Darmed kvarstar i
praktiken huvuddelen av problemen med denna vag.

Vi yrkar darfor att vagprojektet definitivt och slutligt I1dggs ner samt att de
begransningar som 6versiktplanens vagreservat lagger pa byarnas utveckling och
pagaende omarrondering haves.

Darmed kvarstar nuvarande problem med vag 929 genom byarna vad avser framst
sakerhet f6r oskyddade trafikanter samt problem med skador pa byggnader och
fastigheter utmed vagen genom byn. Vi yrkar darfér att kommunen och véagverket
snarast tillsatter en utredning med uppgift att ta fram férslag pa hastighetsdampande
atgarder samt atgarder fér gang- och cykeltrafik pa strackan genom byarna. Férebild
fér denna utredning finns redan i form av Vagverkets forstudie 2004-04-20 avseende
vag 938 Karlsarvet-Vastanvik. | utredningen bér aven atgarder dgnade att motverka
vibrationsskador pa omgivande byggnader studeras.

Ullvi, Leksand 2008-01-16

Lars-Erik Ronnkvist
For Ullvi Byalag och Ullvi Byaméan

1 ex till Kommunstyrelsen i Leksands kommun
1 ex till Byggnadsnamnden i Leksand kommun
Bilagor:

Karta ur Lokaliseringsplan for vag 929 delen Romma-Leksand, 1990-01-05
Karta ur Vagverkets vagdatabas pa Internet, 2008-01-14



Bilaga till skrivelse fran Ullvi by angdende ny strickning for vig 929

Karta ur Vigverkets lokaliseringsplan for vig 929 delen Romma — Leksand, 1990-01-05
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Bilaga till skrivelse fran Ullvi by angéende ny strickning for vig 929

Karta ur Vigverkets vigdatabas pa Internet, 2008-01-14 kompletterat med vissa ortsnamn
samt uppgifter fran Eniro 2008-01-15
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